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Zeeuws-Vlaanderen Business Plaza 21-11-2016
Verbinden in de Provincie
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De Huidige Situatie
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De Huidige Situatie
• Het huidige veer bestaat uit 2 SWATH schepen 

(Small Waterplane Area Twin Hull).
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De Huidige Situatie
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De Huidige Situatie
• Voordelen:

– Stabiel t.o.v. een schip met gelijkwaardige afmetingen, 
net zo stabiel als een 2x zo groot schip

– Veel dekruimte
• Nadelen:

– Relatief hoge bouwkosten
– Complexe “dure” techniek
– Niet geschikt voor hoge snelheden
– Relatief hoge onderhoudskosten
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De Huidige Situatie
• Keuze (Politiek):

– Fiets-Voetveer
– Capaciteit 181p.
– Betrouwbaarheid& bedrijfszekerheid met MAX 1% 

uitval (iets wat spontaan zonder dat ik de reden heb 
kunnen vinden naar 3% uitval is bijgesteld tussen 
2008 en 2010)

– Aan comfort mag het niet ontbreken!
– Mensen mogen niet zeeziek worden
– Minimaal uursdienst met 1 schip
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De Huidige Situatie
• Betrouwbaar?
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De Huidige Situatie
• Problemen

– Gebrek aan betrouwbaarheid&bedrijfszekerheid
– Brom mobiel/invalide vervoer kan NIET mee!!!!!
– Hoge onderhoudskosten
– Hoge brandstof kosten (snelheid moet gehaald worden)
– Comfort (Ja, de stoelen zijn niet slecht), sociaal aspect (nee) (men zit als een 

bus achter elkaar, waar men vroeger aan een tafel bv. kon kaarten)
– Lage Service aan boord (immers is het officieel niet toegestaan om eten of 

drinken aan boord te nuttigen.
– Capaciteitsproblemen in het hoogseizoen (mede veroorzaakt door uitval)
– Buiten zitten op eigen risico ivm roetdeeltjes op de stoelen
– Buitensporige prijsstijging (en ja het tarief van de PSD was ook wel absurd 

laag)!
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1a Voortzetten huidige exploitatie totdat huidige schepen zijn afgeschreven (2033). In deze dienstregeling 

biedt het eerste schip dagelijks een uursverbinding en biedt het tweede schip in de ochtendspits, 

avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee een halfuurs-verbinding ontstaat.

€     178.649.600 

1b Beperkte inkrimping dienstregeling vanaf 2019 in l i jn met uitstroom personeel €     164.649.700 

2a Vervang één SWATH schip door een nieuw (groot) schip (capaciteit 299) i .c.m. uursdienstregeling in 2019 €     151.344.000 

2b Vervang één SWATH schip door een nieuw (groot) schip (capaciteit 299) i .c.m. uursdienstregeling in 2024 €     153.660.900 

3a Gefaseerde vervanging van beide schepen - één in 2019 en één in 2024 - door nieuwe schepen (capaciteit 

200)
€     159.916.300 

3b Gefaseerde vervanging van beide schepen - één in 2024 en één in 2029 - door nieuwe schepen (capaciteit 

200)
€     163.220.800 

4 Verkoop één SWATH schip en vraag de markt een groot schip mee te nemen i.c.m. uursdienstregeling in 2019 €     168.772.800 

5 Busvervoer €       40.609.200 

Scenario’s Toekomstverkenning
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Schepen VS Vervoersaanbod

299p Scenario 2 199p Scenario 3 186p SWATH

Maximaal per uur: 
299p

Maximaal per uur: 
398p

Maximaal per uur: 
372p

Correctie van ~12% voor personen <4jr.

Maximaal per uur: 
265p

Maximaal per uur: 
350p

Maximaal per uur: 
330p

Maximaal per ½uur: 
132p

Maximaal per ½uur: 
175p

Maximaal per ½uur: 
165p

Scenario 1: Doorvaren met 2 SWATHS, ½UURDIENST (ZOMER)
Scenario 2: 1 Nieuw 299p Schip, UURDIENST (Gehele JAAR)
Scenario 3: 2 Nieuwe 199p Schepen, ½UURDIENST (ZOMER)
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Vervoersaanbod (pagina 15 TOEKOMSTVERKENNING)
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Vervoersaanbod (pagina 13 TOEKOMSTVERKENNING, GEMIDDELDE!!!)

Huidige Capaciteit ~ SWATH 

Capaciteit 299p schip UURSDIENST
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Vervoersaanbod (pagina 13 TOEKOMSTVERKENNING, GEMIDDELDE!!!)

Huidige Capaciteit ~ SWATH 

Capaciteit 299p schip UURSDIENST
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Vervoersaanbod (pagina 14 TOEKOMSTVERKENNING)

Reizigersaantallen zullen dalen door wachttijden en verminderde 
vaarfrequentie! Inkomsten zullen ook dalen->negatieve spiraal
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De Westerschelde
Uit grafiek

Bft %

0 0,0%

1 1,9%

2 9,6%

3 21,2%

4 26,4%

5 21,2%

6 11,5%

7 5,8%

8 1,9%

>9 0,5%

>7 8,2%

Bron: Analyse van w indklimaat in Nederland (UvA) op basis van gegevens van KNMI.
Hoogste uurgemiddelde KNMI~14,52% - Uurgemiddelde KNMI~3,88% - Daggemiddelde KNMI~2,19% –Hoogste Windstootgemiddelde~17,98% (2015)
Hoogste uurgemiddelde KNMI~11,11% - Uurgemiddelde KNMI~2,85% - Daggemiddelde KNMI~1,39% –Hoogste Windstootgemiddelde~16,04% (1908-201610)*
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Betrouwbaarheid nieuw schip

pagina 19
pagina 20
(toekomstverkenning)

pagina 21
pagina 22
(toekomstverkenning)
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Wind (GROTER OF GELIJK AAN 7Bft)

Uit grafiek

Bft %

0 0,0%

1 1,9%

2 9,6%

3 21,2%

4 26,4%

5 21,2%

6 11,5%

7 5,8%

8 1,9%

>9 0,5%

>7 8,2%

Bron: Analyse van w indklimaat in Nederland (UvA) op basis van gegevens van KNMI.
Hoogste uurgemiddelde KNMI~14,52% - Uurgemiddelde KNMI~3,88% - Daggemiddelde KNMI~2,19% –Hoogste Windstootgemiddelde~17,98% (2015)
Hoogste uurgemiddelde KNMI~11,11% - Uurgemiddelde KNMI~2,85% - Daggemiddelde KNMI~1,39% –Hoogste Windstootgemiddelde~16,04% (1908-201610)*
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Nieuw 299p Schip? - Conclussie
•Minder capaciteit in de ZOMER, terwijl er al wachttijden zijn!

•Minder capaciteit in de ZOMER, terwijl hier de meeste inkomsten zijn!

•DALING van aantallen passagiers, terwijl scenario 2 rekent met een 
gelijkblijvend aantal!

•Geen groeimogelijkheden meer, geen toekomstperspectief!

•UITVAL i.v.m. wind/zeegang zal, (of men nu uitgaat van het 
daggemiddelde, uurgemiddelde of hoogste uurgemiddelde dat het Bft 7 
of meer is) altijd hoger liggen dan 2%!
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Nieuw 299p Schip? - Conclussie
Hoe kunnen we dit oplossen?

•Capaciteit verhogen -> Groter schip of 2e Schip (scenario 3a&3b)

•Inkomsten verhogen -> Prijsdifferentiatie geeft een daling in aantal 
passagiers (negatieve spiraal)

•UITVAL verminderen -> Duurder schip welk een hogere 
windkracht/zeegang aan kan!

Scenario 2a & 2b zijn niet toekomstbestendig en zijn niet realistisch 
als het op kosten aankomt, of het schip zal duurder worden als men aan 
de eisen wilt voldoen of de inkomsten zullen teruglopen.

Scenario 3a&3b zijn een beter alternatief, maar voldoen de schepen?
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Alternatieve Scenario’s
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Het wiel opnieuw uitvinden?
Schip Lengte Breedte Passagiers Auto's

Prinses Maxima (SWATH) 37,7 m 17,3 m 181 0

Bramse Brakar 56,0 m 10,0 m 750 0

Prinsen/Kongen/Dronningen 49,9 m 12,0 m 600 0

Fjordprins 38,5 m 10,2 m 295

Dagalien 65,4 m 13,8 m 145 31

Folkestad/Eira/Volda 87,6 m 16,4 m 300 85

Svanøy 83,3 m 15,0 m 399 104

Bjørnefjord 87,0 m 14,5 m 399 134

Moldefjord 122,7 m 16,2 m 390 125

Bastø III 116,2 m 19,5 m 550 212

Prinses Juliana 113,6 m 19,2 m 1000 200

Koningin Beatrix 113,6 m 19,2 m 1000 212

Sier 73,2 m 15,9 m 1200 72

Frisia IV 70,7 m 13,4 m 1000 58
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Het wiel opnieuw uitvinden?
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De Huidige Situatie
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Ander Schip?
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Ander Schip?



29

Ander Schip?
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Ander Schip?
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Ander Schip?
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Ander Schip?
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Ander Schip?
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Kosten?

€ 0

€ 200,000

€ 400,000

€ 600,000

€ 800,000

€ 1,000,000

€ 1,200,000

€ 1,400,000

Totale brandstofkosten 2015
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Kosten?

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

1

Brandstofverbruik per passagier (vol)
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Ander Schip?
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Alternatieve Scenario’s
6a -GEEN AUTOVERVOER------Vervanging van beide schepen in 2019 - door nieuwe conventionele schepen (type 

EIRA/VOLDA) (capaciteit 299) die VOLDOEN aan alle zeegangseisen voor de Westerschelde. In deze 

dienstregeling biedt het eerste schip dagelijks een uursverbinding en biedt het tweede schip in de ochtendspits, 

avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee een halfuurs-verbinding ontstaat. Toekomstige 

groei blijft mogelijk!

€     176.925.911 

6b -GEEN AUTOVERVOER------Vervanging van beide schepen in 2019 - door nieuwe ELEKTRISCHE SCHEPEN (type 

EIRA/VOLDA) (capaciteit 299) die VOLDOEN aan alle zeegangseisen voor de Westerschelde. In deze 

dienstregeling biedt het eerste schip dagelijks een uursverbinding en biedt het tweede schip in de ochtendspits, 

avondspits en het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee een halfuurs-verbinding ontstaat. Toekomstige 

groei blijft mogelijk!

€     160.454.770 

7a -MET AUTOVERVOER------Vervanging van beide schepen in 2019 - door nieuwe conventionele schepen (type 

EIRA/VOLDA) (capaciteit 299p+90voertuigen) die VOLDOEN aan alle zeegangseisen voor de Westerschelde. 

Benut de mogelijkheid tot voertuigenvervoer en pas de haven hier minimaal op aan. In deze dienstregeling 

biedt het eerste schip dagelijks een uursverbinding en biedt het tweede schip in de ochtendspits, avondspits en 

het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee een halfuurs-verbinding ontstaat. Toekomstige groei blijft 

mogelijk! Enige optie waarbij evt. een marktpartij interesse zou tonen.

€     142.472.462 

7b -MET AUTOVERVOER------Vervanging van beide schepen in 2019 - door nieuwe  ELEKTRISCHE SCHEPEN (type 

EIRA/VOLDA) (capaciteit 299p+90voertuigen) die VOLDOEN aan alle zeegangseisen voor de Westerschelde. 

Benut de mogelijkheid tot voertuigenvervoer en pas de haven hier minimaal op aan. In deze dienstregeling 

biedt het eerste schip dagelijks een uursverbinding en biedt het tweede schip in de ochtendspits, avondspits en 

het zomerseizoen extra afvaarten, waarmee een halfuurs-verbinding ontstaat. Toekomstige groei blijft 

mogelijk! Enige optie waarbij evt. een marktpartij interesse zou tonen.

€     126.001.321 
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Keuze Schip Scenario 6&7
Scheepskeuze Scenario 6a&6b 

Type: EIRA/VOLDA Nieuwbouwprijs: €12,5mln (6a) /  €13,75mln (6b) 

Passagiers: 299 Voertuigen: 0 

Scheepskeuze Scenario 7a&7b 

Type: EIRA/VOLDA Nieuwbouwprijs: €12,5mln (7a) / €13,75mln (7b) 

Passagiers: 299 Voertuigen: 90 Havenaanpassingen: €5mln 

Vervoersprognose: Cat1 Auto’s~1% van WST~4 Auto’s per afvaart & ~1 Vrachtwagen per afvaart. 

 
 

Nieuwbouwprijs is werkelijk €10mln, met €12,5mln gerekend!
Onderhoud is op basis van het motorvermogen geschaald: €156.246 per schip (oorspronkelijk geschat 1,5% van 10mln)

Brandstofkosten op basis van 84ltr/afvaart (eerdere berekeningen)
Havenaanpassing meegenomen in Scenario 7a&7b
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Keuze Schip Scenario 6&7
Waardes voor scenarioberekening

Conventioneel Scenario 6a&7a:
Onderhoud is op basis van het aandrijvend motorvermogen geschaald: €156.246 per schip
Brandstofkosten op basis van 84ltr/afvaart (eerdere berekeningen)
Levensduur: 30 jaar
Bemanning 4p.

Electrisch Scenario 6b&7b:
Nieuwbouwprijs is 110% van Conventioneel
Onderhoud is op basis 1/6 (16%) van Conventioneel MAAR gerekend met 25%
Brandstofkosten op basis van 50% van Conventioneel schip (verhouding €/kWh vs. Brandstof €/ltr)
Levensduur: 35 jaar
Bemanning 4p.

EVT. Voertuigen Scenario 7a&7b:
Toename van 1% van het huidige totale vervoer over de Westerschelde
1 CAT1 Auto’s per afvaart – 1 CAT4 Vrachtwagen per afvaart
Groei: 4%
Gemiddelde genomen tussen T-Tag tarief en normaal tarief
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Berekening Scenario 6&7
•Scenario 1a (huidige situatie als uitgangspunt gebruikt)

•Op basis van Begroting (pagina 16&17 toekomstverkenning)
•Op basis van Jaarrekening WesterscheldeFerry

•200p Schip uit Scenario 3a&3b bepaald op basis van statistiek (vervangt huidige schepen in 2033)
•~750kW motorvermogen
•~Onderhoudskosten geschaald naar motorvermogen (~2% van nieuwbouw waarde)
•Verschilberekening gemaakt tot scenario 3a&3b overeenkomen met de gegeven waarden uit 
de toekomstverkenning!

•Scenario 6a&6b opgesteld en doorgerekend (EIRA/VOLDA) op basis van Scenario 1a.
•Verschilberekening gemaakt voor conventioneel schip en elektrisch aangedreven schip!
•Geen voertuigen vervoer, dus geen haven aanpassing

•Scenario 7a&7b opgesteld en doorgerekend (incl. VOERTUIGENVERVOER)
•Havenaanpassing toegepast voor autovervoer.
•Huidige toltarieven WesterscheldeTunnel als uitgangspunt gebruikt!



41

Vooruitgang?
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Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s

Hulst 4 min 16,4 km 5 min 15,8 km 11 min 37,2 km 23 min 59,7 km 32 min 42,8 km

Kloosterzande 11 min 21,9 km 12 min 21,3 km 18 min 42,7 km 30 min 65,2 km 20 min 28,7 km

Axel -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -10 min 13,7 km 2 min 36,2 km 13 min 16,7 km

Terneuzen Centrum -8 min 6,4 km -14 min -3,1 km -20 min -2,8 km -8 min 19,7 km -7 min -6,7 km

Terneuzen Skihal -3 min 14,7 km -9 min 5,2 km -12 min 8,3 km  min 30,8 km 3 min 6,2 km

Sas van Gent -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -16 min 2,5 km -4 min 25, km 13 min 10, km

Zaamslag -4 min 13,2 km -10 min 3,7 km -5 min 17, km 7 min 39,5 km 8 min 13,7 km

Perkpolder 20 min 29,4 km 21 min 28,8 km 27 min 50,2 km 39 min 72,7 km 26 min 32,8 km

Breskens 36 min 64,3 km 30 min 54,8 km 22 min 36,9 km 19 min 36,7 km 1 min -6,3 km

Schoondijke 26 min 54,1 km 20 min 44,6 km 12 min 26,7 km 9 min 26,5 km -1 min -5,1 km

Hoofdplaat 20 min 44,7 km 14 min 35,2 km 6 min 17,3 km 3 min 21,3 km -5 min -4,6 km

Oostburg 24 min 53,9 km 18 min 44,4 km 10 min 26,5 km 7 min 26,3 km  min -1,4 km

Sluis 28 min 57,7 km 22 min 48,2 km 14 min 30,3 km 11 min 30,1 km 9 min 8,3 km

Aardenburg 26 min 53,9 km 20 min 44,4 km 12 min 26,5 km 9 min 26,3 km 16 min 9, km

Cadzand 27 min 58, km 21 min 48,5 km 13 min 30,6 km 10 min 30,4 km -1 min -6,8 km

Nieuwvliet 32 min 62,3 km 26 min 52,8 km 18 min 34,9 km 15 min 34,7 km -1 min -6,4 km

Biervliet 10 min 32,5 km 4 min 23, km -4 min 5,1 km -7 min 4,9 km -4 min -4,6 km

Hoek  min 15,2 km -6 min 5,7 km -14 min -2,3 km -7 min 20,2 km -6 min -7,2 km

WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs ANTW

Vlissingen Middelburg Goes Bergen op Zoom Bergen op Zoom

Vooruitgang?

Reistijdverschillen en reisk ilometerverschillen tussen verschillende plaatsen sinds de WST. 
(Er is GEEN rekening gehouden met congestie)
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Westerscheldetunnel?
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Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s

Hulst 4 min 16,4 km 5 min 15,8 km 11 min 37,2 km 23 min 59,7 km 32 min 42,8 km

Kloosterzande 11 min 21,9 km 12 min 21,3 km 18 min 42,7 km 30 min 65,2 km 20 min 28,7 km

Axel -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -10 min 13,7 km 2 min 36,2 km 13 min 16,7 km

Terneuzen Centrum -8 min 6,4 km -14 min -3,1 km -20 min -2,8 km -8 min 19,7 km -7 min -6,7 km

Terneuzen Skihal -3 min 14,7 km -9 min 5,2 km -12 min 8,3 km  min 30,8 km 3 min 6,2 km

Sas van Gent -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -16 min 2,5 km -4 min 25, km 13 min 10, km

Zaamslag -4 min 13,2 km -10 min 3,7 km -5 min 17, km 7 min 39,5 km 8 min 13,7 km

Perkpolder 20 min 29,4 km 21 min 28,8 km 27 min 50,2 km 39 min 72,7 km 26 min 32,8 km

Breskens 36 min 64,3 km 30 min 54,8 km 22 min 36,9 km 19 min 36,7 km 1 min -6,3 km

Schoondijke 26 min 54,1 km 20 min 44,6 km 12 min 26,7 km 9 min 26,5 km -1 min -5,1 km

Hoofdplaat 20 min 44,7 km 14 min 35,2 km 6 min 17,3 km 3 min 21,3 km -5 min -4,6 km

Oostburg 24 min 53,9 km 18 min 44,4 km 10 min 26,5 km 7 min 26,3 km  min -1,4 km

Sluis 28 min 57,7 km 22 min 48,2 km 14 min 30,3 km 11 min 30,1 km 9 min 8,3 km

Aardenburg 26 min 53,9 km 20 min 44,4 km 12 min 26,5 km 9 min 26,3 km 16 min 9, km

Cadzand 27 min 58, km 21 min 48,5 km 13 min 30,6 km 10 min 30,4 km -1 min -6,8 km

Nieuwvliet 32 min 62,3 km 26 min 52,8 km 18 min 34,9 km 15 min 34,7 km -1 min -6,4 km

Biervliet 10 min 32,5 km 4 min 23, km -4 min 5,1 km -7 min 4,9 km -4 min -4,6 km

Hoek  min 15,2 km -6 min 5,7 km -14 min -2,3 km -7 min 20,2 km -6 min -7,2 km

WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs ANTW

Vlissingen Middelburg Goes Bergen op Zoom Bergen op Zoom

CO2-Uitstoot
Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s Delta-t Delta-s

Hulst 4 min 16,4 km 5 min 15,8 km 11 min 37,2 km 23 min 59,7 km 32 min 42,8 km

Kloosterzande 11 min 21,9 km 12 min 21,3 km 18 min 42,7 km 30 min 65,2 km 20 min 28,7 km

Axel -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -10 min 13,7 km 2 min 36,2 km 13 min 16,7 km

Terneuzen Centrum -8 min 6,4 km -14 min -3,1 km -20 min -2,8 km -8 min 19,7 km -7 min -6,7 km

Terneuzen Skihal -3 min 14,7 km -9 min 5,2 km -12 min 8,3 km  min 30,8 km 3 min 6,2 km

Sas van Gent -5 min 12,1 km -11 min 2,6 km -16 min 2,5 km -4 min 25, km 13 min 10, km

Zaamslag -4 min 13,2 km -10 min 3,7 km -5 min 17, km 7 min 39,5 km 8 min 13,7 km

Perkpolder 20 min 29,4 km 21 min 28,8 km 27 min 50,2 km 39 min 72,7 km 26 min 32,8 km

Breskens 36 min 64,3 km 30 min 54,8 km 22 min 36,9 km 19 min 36,7 km 1 min -6,3 km

Schoondijke 26 min 54,1 km 20 min 44,6 km 12 min 26,7 km 9 min 26,5 km -1 min -5,1 km

Hoofdplaat 20 min 44,7 km 14 min 35,2 km 6 min 17,3 km 3 min 21,3 km -5 min -4,6 km

Oostburg 24 min 53,9 km 18 min 44,4 km 10 min 26,5 km 7 min 26,3 km  min -1,4 km

Sluis 28 min 57,7 km 22 min 48,2 km 14 min 30,3 km 11 min 30,1 km 9 min 8,3 km

Aardenburg 26 min 53,9 km 20 min 44,4 km 12 min 26,5 km 9 min 26,3 km 16 min 9, km

Cadzand 27 min 58, km 21 min 48,5 km 13 min 30,6 km 10 min 30,4 km -1 min -6,8 km

Nieuwvliet 32 min 62,3 km 26 min 52,8 km 18 min 34,9 km 15 min 34,7 km -1 min -6,4 km

Biervliet 10 min 32,5 km 4 min 23, km -4 min 5,1 km -7 min 4,9 km -4 min -4,6 km

Hoek  min 15,2 km -6 min 5,7 km -14 min -2,3 km -7 min 20,2 km -6 min -7,2 km

WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs PSD WST vs ANTW

Vlissingen Middelburg Goes Bergen op Zoom Bergen op Zoom

• 25% Vlissingen / 25% Middelburg
• 25% Goes / 25% Rest van Nederland
• Verdeling Zeeuws-Vlaanderen naar Ratio Inwoners
• Tunnelpassages ~5.000.000/jr
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CO2-Uitstoot
• West-ZVL heeft:
• 50.000.000km/jr extra gereden door WST
• Stel autoverbruik~1:16,5 ~3.000.000ltr/jr brandstof extra
• ~7.200.000kg CO2/jr ~216.000.000kg CO2/30jr EXTRA
• Benzine~2,22kg/ltr ~Diesel~2.58kg/ltr

• SWATH~5.500.000 CO2/jr ~165.000.000kg CO2/30jr
• SC 6a&7a~3.000.000 CO2/jr ~90.000.000kg CO2/30jr
• Maximale Besparing Elektrisch:

~12.700.000kg CO2/jr ~381.000.000kg CO2/30jr



46

Westerscheldetunnel?
• KANABALISEERT voertuigenvervoer de WesterscheldeTunnel?

– NEE, de gebruikte hoeveelheid voertuigen in Scenario 7 zijn EXTRA, dus een toename van het vervoer 
over de GEHELE Westerschelde!

– Dus van 5.206706 passages(2015) (via de WST) naar:
5.206.706(WST)+52.067(WSF)=5.258.773 passages totaal over de Westerschelde!

– Het is niet het verhaal van “de slager om de hoek” krijgt een concurrent, maar “de slager om de 
hoek” opent een extra filiaal om meer klanten te krijgen, betere service te verlenen en meer 
omzet&inkomsten te genereren!

• Dus 1% Toename aangenomen! Terwijl 25% van de bevolking van 
Zeeuws-Vlaanderen in West-Zeeuws-Vlaanderen woont en baat heeft 
bij een EXTRA verbinding.

• Veel West-Zeeuws-Vlamingen gaan niet meer naar “de Overkant” 
i.v.m. de afstand en reistijd en andersom!

• Minder gemaakte Kilometers door autoverkeer
– Minder transport/vervoerskosten bewoners!
– Minder CO2 uitstoot wegverkeer!
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WesterscheldeVerbindingen?



48

Kansen Scenario 7
• NU na bijna 15 jaar is het mogelijk om betere keuzes te maken en 

eventuele fouten te herstellen met het oog op de toekomst!

• Er liggen kansen voor een duurzame toekomst bestendige verbinding
– Het kan €25mln goedkoper dan het goedkoopste scenario van de toekomstverkenning! EN 

€50mln goedkoper dan de huidige situatie 
– Evt. Aantrekkelijk voor een marktpartij
– Zeeland kan zich profileren als Groene Provincie en een CO2 reductie op auto’s en op het schip
– Toekomst bestendig i.v.m. komende milieumaatregelen!

• Er wordt in Scenario 6&7 niet gesneden in het aantal afvaarten!
– Service niveau ligt hoger!
– Groei mogelijkheden blijven aanwezig!
– Werkgelegenheid gaat NIET verloren!
– Betrouwbaarheid van het veer gaat omhoog!

• Er zijn nog meer mogelijkheden tot besparing (Waarbij het v eer niet minder aantrekkelijk wordt)

– €10mln-€60mln extra afh. van het scenario en keuzes. 
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Data
• 9 September: GS Informatiebijeenkomst

• 27 September: Behandeling GS

• 7 Oktober: Behandeling Commissie Economie

• 4 November: Behandeling PS
– Besloten tot uitwerking Businesscase
– Scenario 1b, 2b
– Alternatieven kwamen niet aan bod
– Oppositie was positief, coalitie heeft het inhoudelijk niet 

meegenomen.
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Einde Verhaal?
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De Boot Moet Blijven
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www.DeBootMoetBlijven.nl



53

www.DeBootMoetBlijven.nl
De Vraag

“MOET de provincie Zeeland op het Veer VLISSINGEN-
BRESKENS autovervoer mogelijk maken als dit 
financieel aantrekkelijker en duurzamer is ten opzichte 
van de huidige situatie (fietsvoetveer) zonder dat het 
autovervoer over/onder de Westerschelde (nu 
WesterscheldeTunnel) hier onder lijdt?”
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www.DeBootMoetBlijven.nl
De Vraag:

“MOET de provincie Zeeland op het Veer VLISSINGEN-
BRESKENS autovervoer mogelijk maken als dit 
financieel aantrekkelijker en duurzamer is ten opzichte 
van de huidige situatie (fietsvoetveer) zonder dat het 
autovervoer over/onder de Westerschelde (nu 
WesterscheldeTunnel) hier onder lijdt?”
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www.DeBootMoetBlijven.nl
Raadgevend Referendum 2017

• Iedere stemgerechtigde (18+) inwoner van Zeeland mag 
tekenen!

• 1000 Handtekeningen nodig voor een inleidend verzoek

• 6000 Handtekeningen nodig voor een definitief verzoek

• Dorpsraden WZVL ingeschakeld!
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www.DeBootMoetBlijven.nl
Raadgevend Referendum 2017

• Van Donderdag-Zondag heeft de Dorpsraad 
van Breskens >1000 handtekeningen 
opgehaald!

• Genoeg voor het Inleidend verzoek
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www.DeBootMoetBlijven.nl
Raadgevend Referendum 2017

• Vrijwilligers uit geheel Zeeland!
– Deur aan deur te gaan voor handtekeningen.
– Bij Supermarkten staan
– Als Inleverpunt/adres
– Als locatie om te tekenen!
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www.DeBootMoetBlijven.nl
Doel

• Een Raadgevend Referendum tijdens de 2e

Kamerverkiezingen op 15 maart 2017 om de 
organisatorische en financiële belasting voor 
de Provincie zo klein mogelijk te houden!
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Vragen?
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